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Abstract 


Accelerator pedal has a return device comprising a helical spring (14, 15) with one end attached to a spring support element 
(16, 17) arranged on a base plate (13). The other end of the spring is attached to a second spring support element (18, 19) 
attached to a pedal ring element (21). The turning point of the pedal is an axle element (1 1) on which the ring element 
rotates on a second smooth surface element. 
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(54) Fahrpedalmodul 

(57) Damit der Aufbau einer Fahrpedalvorrichtung 
fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, ein- 
facher wird, weist eine Pedalruckholeinrichtung wenig- 
stens ein schraubenfSrmiges Zugfederelement (14, 15) 
auf, das an einem Ende mit einem ersten Federhalte- 
element (16, 17) undam anderen Ende mit einem zwei- 
ten Federhalteelement (18, 19) verbunden ist. Das 
zweite Felderhalteelement (18, 19) ist an einem Pedal- 
ringelement (21) des Fahrpedalelements (12) angeord- 
net. Das erste Federhalteelement (14, 15) ist auf dem 
Grundplattenelement (13) angeordnet. Der Fahrpe- 
daldrehpunkt ist a!s ein Achsenelement (11) ausgebil- 
det, auf dem das Pedalringelement (21) auf einem zwi- 
schen ihnen angeordneten Gleitflachenelement (20) zu 
verdrehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrpedalvorrichtung fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, die we- 
nigstens aufweist, 

5 

- ein Grundplattenelement, 

- ein Fahrpedalelement, das in einem Fahrpedaldrehpunkt mit dem Grundplattenelement verbunden ist, und 

- wenigstens eine PedalrOckholeinrichtung, die zwischen dem Fahrpedal- und dem Grundplattenelement angeord- 
net ist. 

10 

[0002] Eine Vorrichtung der eingangs genannten Art ist aus der DE 94 09 892 U1 bzw. der DE 195 03 335 A1 der 
Anmelderin bekannt. Sie besteht aus einem Pedalelement, das in einem Drehpunkt gehalten ist, und wenigstens einem 
Ruckholelement, das mit dem Pedalelement verbunden ist. Als RGckholelemente werden zwei Ruckholfedern verwen- 
det. Im Drehpunkt ist ein Drehwinkelsensorelement angeordnet. Diese Fahrpedalvorrichtung hat sich bewShrt, ist im 

is Aufbau aber aufwendig. 

[0003] Aus der DE 295 02 529 U1 bzw. DE29602611 U1 ist ebenfalls eine Fahrpedalvorrichtung bekannt. Sie weist 
ein Pedalelement auf, das in einem Drehpunkt gehalten ist. Mit dem Pedalelement ist wenigstens ein Ruckholelement 
verbunden. Als ROckholelement kommt eine Dampferein richtung zum Einsatz, die eine Bewegungshysterese-Schleife 
derart realisiert, das einer Betatigungs- und Ruckbewegung jeweils eine Dampfungsenergie entgegenwirkt. Die Damp- 

20 fereinrichtung besteht aus einer Hydraulikeinheit, die mit zwei Federelementen zusammenwirkt. 
[0004] Nachteilig ist, daB auch diese Fahrpedalvorrichtung zu aufwendig aufgebaut ist. 

[0005] Es stellt sich deshalb die Aufgabe, eine Fahrpedalvorrichtung fOr Fahrzeuge, insbesondere Personenkraft- 
wagen der eingangs genannten Art so weiter zu entwickeln, daB deren Aufbau einfacher wird. 
[0006] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Anspruchs 1 oder 2 Oder 3 geldst. 

25 [0007] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, daB durch die Federelemente und die 
Gleitf lachenelemente die Bewegung des Fahrpedalelements in Richtung Grundplattenelement beeinfluBbar ist. Sie ist 
beeinfluBbar durch die Wahl des Materials fur die Ausbildung des Gleitfiacheneiements sowie die Obertragung der 
Federkrafte auf das Gleitfiachenelement. Die Anordnung des Gleitfiacheneiements im Bereich des Pedalringelements 
erlaubt eine sehr dosierte Einstellung und Beeinflussung der Drehbewegung an sich. Durch die Beeinflussung der 

30 Drehbewegung kann das Betatigen des Fahrpedalelements in Richtung Grundplattenelement so eingestellt werden, 
daB dieser Bewegung ein Widerstand entgegenwirkt, wahrend beim Loslassen dieser Widerstand geringer ist. Hier- 
durch wird eine Bewegungshysterese-Schleife nachgezeichnet, die durch die Federkennlinie und die Reibungskratte 
beeihfiuBt wird. Beim Halten des Fahrpedalelements in einer Stellung braucht nur die Federkraft kompensiert zu wer- 
den. 

35 [0008] Die Federelemente kfinnen aus einem Federdraht hergestellt sein, der einen runden Querschnitt aufweisen 
kann. Auch andere geometrische Querschnittsformen, wie oval, rechteckig oder dergleichen sind mdglich. 
[0009] Die einzelnen Federelemente, die ersten und die zweiten Federhalteelemente konnen paarweise vorhanden 
sein. Hierdurch wird die Sicherheitder gesamten Vorrichtung erhdht undzugleich die bestehenden Vorschriften erfullt. 
[001 0] Das Gleitschienenelement kann einteilig, d.h. einzeln oder paarig ausgebildet sein. Bei der paarigen Ausbil- 

^o dung kann der paarigen Ausbildung der Federelemente Rechnung getragen werden und jedem Federelement ein 
separates Gleitfiachenelement zugeordnet werden. 

[0011] Im Bereich des Achsenelements oder am Fahrpedalelement kann ein Potentiometer-, Hall- oder eine nach 
einem ahnlichen Prinzip arbeitende Drehwinkelsensoreinrichtung angeordnet sein. Hierdurch ist eine drahtgebundene 
Obertragung der Gaspedal-Stellungen zum Motor und damit dessen exakte Verstellung mdglich. 

45 [0012] Das Achsenelement kann als Teil eines Schamiergelenk-Verbindungselements ausgebildet sein. Hierdurch 
ist eine sichere Bewegung des Fahrpedalelements gegenuber dem Grundplattenelement mdglich. 
[0013] Das Achsenelement kann wenigstens teilweise als Hohlzylinder ausgebildet sein. 
[0014] Das Gleitfiachenelement kann aus wenigstens einem Material mit einem Reibungskoeffizienten ausgebildet 
sein. Durch die Wahl mehrerer Reibungskoeffizienten ist die Bremswirkung auf das Fahrpedalelement entsprechend 

so dosierbar. Mit einer Verdrehung des Pedairingelement kdnnen durch ein Produkt aus Federkraft und Reibungskoeffi- 
zient BewegungsablSufe des Fahrpedalelements beeinftuBt werden. Der Bewegungsablauf kann hierbei hysterese- 
ahnlich mit exponentiellen, logarithmischen oder dergleichen Anfangssteigungen ausgebildet werden. 
[0015] Die Erfindung wird anhand der Zeichnung naher eriautert. Es zeigen: 

55 Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform eines Fahrpedalmoduls in zwei Betatigungsstellungen in einer schematisch 

dargestellten Vorderansicht, 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 1 in einer ersten Betatigungsstellung entlang der Linie 
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IMI, 

Fig. 3 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 1 in einer zweiten Betatigungsstellung entlang der Linie 
Ill-Ill, 

5 

Fig. 4 eine vergr68erte Teilansicht eines in Fig. 1 dargestellten Fahrpedalmoduls, 

Fig. 5 eine vergr6Berte Teilansicht eines in Fig. 2 dargestellten Fahrpedalmoduls, 

10 Fig. 6 eine zweite Ausfuhrungsform eines Fahrpedalmoduls in zwei Betatigungsstellungen in einer schematisch 

dargestellten Vorderansicht, 

Fig. 7 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 6 in einer ersten Betatigungssstellung entlang der Linie 

VII- VII, 

15 

Fig. 8 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 6 in einer zweiten Betatigungsstellung entlang der Linie 

VIII- VIII, 

Fig. 9 eine dritte Ausfuhrungsform eines Fahrpedalmoduls in einer schematisch dargestellten Teilschnittdarstel- 
20 lung, 

Fig. 10 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 9 entlang der Linie X-X und 
Fig. 11 einen Schnitt durch ein Fahrpedalmodul gemaB Fig. 9 entlang der Linie XI -XI. 

25 

[0016] In den Fig. 1 bis 5 ist ein Fahrpedalmodul 1 , in den Fig. 6 bis 8 ein Fahrpedalmodul 101 und in den Fig. 9 bis 

11 ein Fahrpedalmodul 201 gezeigt. 

[0017] Das Fahrpedalmodul 1 , 101 , 201 besteht aus 

30 - einem Fahrpedalelement 12, 112, 212 und 

einem Grundplattenelement 13, 113, 213, die in einem 
Fahrpedaldrehpunkt 11, 111, 211 relativ zueinander ver stellbar sind. 

[001 8] Der Fahrpedaldrehpunkt ist als Achsenelement 11,111,211 ausgebildet. Urn das wenigstens teilweise hohl- 
35 zylinderformig ausgebildete Achsenelement 1 1 , 1 1 1 , 21 1 ist ein Pedalringelement 21 , 1 21 , 221 des Fahrpedalelements 
12, 112, 212 bewegbar. GegenOber der AuBenfiache des Achsenelements 11, 111, 211 ist wenigstens teilweise urn- 
laufend ein Gleitflachenelement 20, 120, 220 position iert. 

[0019] Das Fahrpedalmodul 1 gemaB Fig. 1 bis 5 weist zwischen dem Pedalringelement 21 des Fahrpedalelements 

1 2 und dem Grundplattenelement 1 3 angeordnete Zugfederelemente 14,15 auf . Diese sind am Grundplattenelement 
40 in Federhalteelementen 1 6, 1 7 und am Pedalringelement in Federhalteelementen 1 8, 1 9 gehalten. Das Fahrpedalele- 
ment 12 endet, wle die Fig. 1 bis 3 zeigen, in einem Pedalbetatigungselement 22, dessen Oberflache entsprechend 
strukturiert ist. 

[0020] Wirkt auf das Pedalbetatigungselement 22 eine Betatigungskraft FB, wird das Fahrpedalelement von einer 
Ruhestellung 12.1 gemaB Fig. 3 in eine Betatigungsstellung 12.2 gemaB Fig. 2 bewegt Bei dieser Bewegung drehen 
45 sich die Innenflache der beiden parallelliegenden Pedalringelemente, wie sie in Figuren dargestellt sind, Ober die vor- 
zugsweise auf der Oberflache des Achsenelements 11 angeordneten Gleitflachenelemente 20, die einen Reibungs- 
koeffizienten \i aufweisen. 

[0021] Bei der Betatigung von der Ruhestellung 12.1 in die Betatigungsstellung 12.2 werden die beiden nebenein- 
ander angeordneten Zugfederelemente 14, 15 kontinuierlich gespannt, so daB deren Federkraft Fr steigt. Die Bewe- 

50 gungsabiaufe des Fahrpedalelements 13 kfinnen so ganz gezielt gesteuert und beeinfluBt werden. Die Federkraft 
erhoht den Druck des Pedalringelements entsprechend der Federkennlinie auf das Gleitflachenelement 20, so daB 
eine immer hdhere Betatigungskraft FB auf gewendet werden muB, urn das Pedalbetatigungselement weiter in Richtung 
Betatigungsstellung 12.2 zu bewegen. Durch die Wahl unterschiedlicher Materialien kann der Reibungskoeffizient \i 
so gewahlt werden, daB die aufzubringende Betatigungskraft FB noch starker ansteigt Oder in gleichem MaBe abfailt. 

55 [0022] Ist die Betatigungskraft FB gleich Null, d.h. der FuB wird vom Pedalbetatigungselement 22 heruntergenom- 
men, nimmt das Fahrpedalelement 22 gehemmt seine Ruhestellung 12.1 wieder ein. Hierbei rutscht das Pedalringe- 
lement auf dem Gleitflachenelement 20 zurOck, so daB insgesamt eine Bewegungshystere-Schleife nachgezeichnet 
wird, die durch die Federkennlinie und die Reibung n wirksam zu beeinflussen ist 
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[0023] Soli eine Pedalstellung eingenommen und gehalten werden, wird der FuB kurz vom Pedalelement genommen 
und ruht dann in einer Endstellung darauf. FB ist kurzzeltig glelch Null. Die Reibung hebt kurzzeitig die Federkrafte F 
aut. Danach braucht FB nur noch gleich Frsein. 

[0024] Wie insbesondere Fig. 4 und 5 zeigen, sind die Enden der Fedem 1 4, 1 5 wenigstens teilringfdrmig ausgebildet 
5 und werden auf sogenannte bolzenfermig ausgebildete Federhalteelemente 16, 17, 18, 19 aufgesteckt. Durch ent- 
sprechende Endsicherung ist gewahrleistet, daB die Enden sich nicht von den Federhalteelementen Idsen kCnnen. 
[0025] Bei dem in den Zeichnungen 6 bis 8 dargestellten Fahrpedalmodul 1 01 sind zwischen dem Fahrpedalelement 
1 1 2 und dem Grundplatten element 1 1 3 zwei nebeneinander liegende Druckf ederelemente 114, 115 positioniert. Hierbei 
sind am Pedalringelement 121 plattenfdrmig ausgebildete Federhalteelemente 1 1 8, 119 und am Grundplattenelement 
10 fiachenartig ausgebildete Federhalteelemente 11 4, 1 1 5 vorgesehen. Die beiden Druckfederelemente bewegen sich in 
Freiraumen, die im Grundplattenelement 113 eingebracht sind. 

[0026] Bei einer auf das Pedalbetatigungselement 122 wirkende Betatigungskraft FB wird das Fahrpedalelement 
1 1 2 von einer Ruhe-stellung 1 1 2. 1 , wie sie in Fig. 8 dargestellt ist, in Richtung einer Betatigungsstellung 1 1 2.2 bewegt, 
wie sie in Fig. 7 gezeigt ist. Bei dieser Bewegung werden die beiden Druckfederelemente zusammengedrGckt, so daB 

is deren Federkraft Fr stetig zunimmt und hierbei durch Zunahme des Drucks auf die Federhalteelemente 118, 119 das 
Gleitflachenelement 120 immer starker ansteigend belastet wird, so daB auch hier die Bewegungsablaufe deart zu 
beeinf lussen sind, daB der Reibungskoeffizient u. ansteigend oder abfallend auf dem Gleitflachenelement 1 20 gewahlt 
wird. Hierdurch ist eine ansteigende Kraft erzeugbar, der eine starker werdende Betatigungskraft FB entgegen gesetzt 
werden muB. Der Bewegungsablauf des Fahrpedalelements 112 zum Grundplattenelement 113 hin kann auch hier 

20 entsprechend ansteigend ausgebildet werden. 

[0027] Wird das Fahrpedalelement 112 losgelassen, so daB die Betatigungskraft FB gleich Null ist, bewegt sich das 
Fahrpedalelement durch die frei werdende Federkraft der beiden Druckfederelemente in die Ruhestellung 1 1 2.1 zuruck 
und das Padalringelement 121 gleitet nur noch uber das Gleitflachenelement 120 weil es nicht mehr durch die Feder- 
kraft Fr belastet wird. 

25 [0028] Auch hier wird eine Bewegungshysterese-Schleife nachgezeichnet, die durch Fr und u, beeinfluBt wird. Beim 
Halten des Fahrpedalelements in einer Stellung ist FB kurzzeitig gleich Null und danach gilt FB = Fr. 
[0029] Bei dem Fahrpedalmodul 201 gemaB den Fig. 9 bis 11 sind zwischen dem Fahrpedalelement 212 und dem 
Grundplattenelement 21 3 zwei nebeneinander liegende Verdrehfederetemente 21 4, 21 5 angeordnet. Hierbei sind die 
Verdrehfederelemente urn das Achsenelement 211 gewickelt, wobei ein Federanfang 224 Qber das Pedalringelement 

30 221 gefuhrt in ein Federhalteelement 216, 217 gesteckt und ein Federende 225 in ein Federhalteelement 218, 219 
eingesetzt wird. Das Gleitflachenelement 220 kann hierbei entweder uber dem Achsenelement 21 1 oder an der Innen- 
flache der Verdrehfederelemente 214, 215 angeordnet werden. 

[0030] Wird das Fahrpedalelement 21 2 von einer Rune- in eine Betatigungsstellung 212.1 , 21 2.2 bewegt, legen sich 
die Innenseiten der Verdrehfedem sukzessive mit einer AndrOckkraft F auf das Achsenelement 211. Hierdurch wird 
35 das Gleitflachenelement 220 abschnittsweise wirksam und die Bewegungsablaufe des Fahrpedalelements 211 nach 
der Beziehung 
Fx n 

beeinfluBt. Das Gleitflachenelement 220 kann hier nicht nur mit unterschiedlichen Reibungskoeffizienten u. versehen 
werden, sondem kann den Reibungskoeffizienten u, durch die zunehmende Kontaktnahme der Schraubengange des 
40 Verdrehfederelements gegenuber dem Achsenelement 21 1 zusatzlich beeinflussen, so daB auch hier eine ansteigende 
Betatigungskraft erforderlich ist, urn das Fahrpedalelement 21 2 von der Ruhestellung 21 2.1 in die Betatigungsstellung 
212.2, d.h. bis zur Endstellung, zu betatigen. 

[0031] Wird das Fahrpedalelement 212 von der Betatigungskraft befreit, wird das Fahrpedalelement so in die Ru- 
hestellung 212.1 zuruckverstellt, daB die Innenftachen der Federgange der Verdrehfeder sich wieder nacheinander 
45 gegenuber dem Achsenelement 211 I6sen und dadurch das Gleitflachenelement 220 an Wirkung verliert, so daB der 
Federruckstellkraft ein abfallender Widerstand entgegengesetzt wird. 

[0032] Nachgezeichnet wird hier eine Bewegungshysterese-Schleife, die zur Hinbewegung stark und zur Ruckwarts- 
bewegung am Anfang leicht gekrGmmt und zur Ruhestellung hin flach ist. Die Umstellung von der Hin- in die ROck- 
wartsbewegung vollzieht sich "weich". Sie ist durch die Wahl des(r) Reibungskoeffizienten \i gestaltbar. 
so [0033] Nimmt das Fahrpedalelements 21 3 eine bestimmte Ruhe-Stellung ein, werden den Federruckstellkraften zu- 
erst kurze Zeit die Reibungswiderstande des Gleitfachenelements 220 entgegengesetzt. Beim Halten des Fahrpedal- 
elements 213 in dieser Stellung verlieren die Reibungswiderstande im wesentlichen ihre Wirkung, so daB nur die 
Federruckstellkrafte durch die Betatigungskraft FB kornpensiert zu werden braucht. 

55 
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Fahrpedalmodul 

Achsenelement 

Fahrpedalelement 
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Betatigungsstellung 

Grundplattenelement 

Zugfederelement 

Druckfederelement 

Verdrehfederelement 

Federelement 

Gleitflachenelement 
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Pedalbetatigungselement 

Federgleitfiachenelement 

Federanfang 

Federende 

Betatigungskraft 

Federkraft 

Andruckkraft 

Reibungskoeffizient 


Patentanspruche 

1. Fahrpedalvorrichtung fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, die wenigstens aufweist, 

- ein Grundplattenelement (1 3), 

- ein Fahrpedalelement (12), das in einem Fahrpedaldrehpunkt (11) mitdem Grundplattenelement (13) verbun- 
den ist, und 

- wenigstens eine Pedalruckholeinrichtung (14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21), die zwischen dem Fahrpedal- und 
dem Grundplattenelement (12, 13) angeordnet ist, dadurch gekennzelchnet, 

- daB die PedalrOckholeinrichtung wenigstens ein schraubenfdrmiges Zugfederelement (1 4, 1 5) aufweist, das 
an einem Ende mit einem ersten Federhalteelement (1 6, 1 7) verbunden ist, das auf dem Grundplattenelement 
(13) angeordnet ist, und am anderen Ende mit einem zweiten Federhalteelement (18, 19) verbunden ist, das 
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an einem Pedalringetement (21) des Fahrpedalelements (12) angeordnet ist, und 

daB der Fahrpedaldrehpunkt als ein Achsenelement (11) ausgebildet ist, auf dem das Pedalringetement (21) 
auf einem zwischen ihnen angeordneten Gleitflachenelement (20) zu verdrehen ist. 

2. Fahrpedalvorrichtung fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, die wenigstens aufweist, 

ein Grundplattenelement (1 1 3), 

- ein Fahrpedalelement (112), das in einem Fahrpedaldrehpunkt (111) mit dem Grundplattenelement (113) ver- 
bunden ist, und 

- wenigstens eine PedalrOckholeinrichtung (1 1 4, 1 1 5, 1 1 6, 1 1 7, 1 1 8, 1 1 9, 1 20, 1 21 ), die zwischen dem Fahrpe- 
dal- und dem Grundplattenelement (112, 113) angeordnet ist, dadurch gekennzelchnet, 

daB die PedalrOckholeinrichtung wenigstens ein Druckfederelement (1 1 4, 1 1 5) aufweist, das an einem Ende 
an einem ersten Federhalteelement (118, 119) anliegt, das an einem Pedalringelement (121) des Fahrpedal- 
elements (1 1 2) angeordnet ist, und am anderen Ende an einem zweiten Federhalteelement (1 16, 1 17) anliegt, 
das an dem Grundplattenelement (113) angeordnet ist, und 

- daB der Fahrpedaldrehpunkt als Achsenelement (111) ausgebildet ist, auf dem Pedalringelement (121) auf 
einem zwischen ihnen angeordneten Gleitflachenelement (120) zu verdrehen ist. 

3. Fahrpedalvorrichtung fOr Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, die wenigstens aufweist, 

ein Grundplattenelement (213), 

- ein Fahrpedalelement (212), das in einem Fahrpedaldrehpunkt (211) mit dem Grundplattenelement (213) ver- 
bunden ist, und 

- wenigstens eine PedalrOckholeinrichtung (214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 221), die zwischen dem Fahr- 
pedal- und dem Grundplattenelement (212, 213) angeordnet ist, dadurch gekennzelchnet, 

- daB die PedalrOckholeinrichtung wenigstens ein Verdrehfederelement (214, 215) aufweist, das mit seinem 
Federanfang (224) mit einem ersten Federhalteelement (216, 217) uber ein Pedalringelement (221) an dem 
Fahrpedalelement (212) angeordnet ist und mit seinem Federende (225) mit einem zweiten Federhalteelement 
(218, 219) verbunden ist, das auf dem Grundplattenelement (213) angeordnet ist, und 

- daB der Fahrpedaldrehpunkt als Achsenelement (211) ausgebildet ist, auf dem das Pedalringelement (221) 
uber das Verdrehfederelement (214, 215) auf einem zwischen der Innenflache des Verdrehfederelements 
(214, 215) und dem Achsenelement (211) angeordneten Gleitflachenelement (220) zu verdrehen ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2 oder 3, dadurch gekennzelchnet, daB das Zug-, das Druck- und das Ver- 
drehfederelement (14, 15; 114, 115; 214, 215), die ersten Fedemaltehalteelemente (16, 17; 116, 117; 216, 217), 
und die zweiten Federgleithalteelemente (18, 19; 118, 119; 218, 219) paarweise vorhanden sind. 

5. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzelchnet, daB ein Federdraht, aus 
dem die Federelemente (14, 15; 114, 115; 214, 215) hergestellt sind, im Querschnitt rund, oval oder rechteckig 
ausgebildet ist. 

6. Vorrrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5 dadurch gekennzelchnet, daB das Gleitflachenelement (20, 1 20, 
220) einzeln oder paarig ausgebildet ist. 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzelchnet, daB eine Potentiometer-, 
Hall- oder eine nach einem ahnlichen Prinzip arbeitende Drehwinkelsensoreinrichtung vorgesehen ist, die im Be- 
reich des Achsenelements (11, 111, 211) oder am Fahrpedalelement (12; 112; 212) angeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzelchnet, daB das Achsenelement (11, 111, 211) 
Teil eines Schamiergelenk-Verbindungselements ist 

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzelchnet, daB das Achsenelement 
(11 , 111 , 211 ) wenigstens teilsweise als Hohlzylinder ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzelchnet, 

daB das Gleitflachenelement (20, 1 20, 220) aus wenigstens einem Material mit einem Reibungskoeffizienten 
(u.) und 
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daft mit einer Verdrehung des Pedalringelements (221, 121, 221) durch ein Produkt aus resultierender Fe- 
derkraft (Fres) und Reibungskoeffizient Bewegungsablaufe des Fahrpedalelements (12, 112, 212) zu be- 
einflussen sind. 
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